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Teplé a Cisté vody prament na severu Floridy po desetileti piedstavuji vyzvu pro prizkumniky, aby vyuzivali
své vybaveni aZ k nejvzdalengjs$im limitim. Jeskyné umoziuji obvykle vykonat daleko delsi priniky, nez staci
pouzita technika, coz vede k aktivni snaze po vylepSeni technického vybaveni. S nedavnym nastupem popularity
technického potapéni se podobné snahy objevuji vSude po svété, at’ jiz je to pouziti stage lahvi, manifoldd,
svétel s bateriemi v uzavienych valcich, zadovych desek a dale i skutrt.

V prubéhu let se objevilo mnoho typl vodnich skutrt/DPV, které usnadnily ptivodné namahavé plavani na velké
vzdalenosti s tézkym nakladem vystroje. Skutry, na kterych potapeé¢ sedél (typ ride-on), jako Farallon a
Aquazepp, byly v pocatcich jediné skutry, které umoziovaly ponory do vétSich hloubek. Novym typem skutru
(ktery potapéce tahne, tow-behind) byla Tekna, ktera debutovala v roce 1985, a tento skutr povazujeme nyni za
milnik v konstrukci skutrt s vybornou efektivitou motoru/propeleru, manévrovatelnosti a jednoduchosti
ovladani.

V nasledujicich letech potapéci potiebovali skutr typu tow-behind (ktery potapéce tahne), s vylepSenymi
vlastnostmi smérem k vétsim opera¢nim hloubkam a del$imu dojezdu. Bylo celkem jednoduché postavit skutr s
pro vyssi operacni hloubky s vyuzitim motoru tekna, a prosté pouzit dostupné trubky 40 z PVC a PVC desky.
Tento design byl kliCovy pro nedavné posunuti rekordt pfi jeskynnich ponorech na Floridé.

Pred dvéma lety (v r. 2000) firma Submerge Inc zacala v n€kolika postupnych etapach s konstrukei skutru podle
nejnovéjSich poznatkd. Cilem bylo najit co nejjednodussi design skutru. UV skutry se vyrabi z témér
neznicitelného polyethylenu, Zadna ¢ast se neformuje ani nelepi.

Material na télo skutru ma tloustku 5/8", avsak télo neni t€Zké, protoze pouzity material ma malou hustotu v
porovnani s PVC nebo hlinikem. Vnitini piepazky z 1" polyethylenu a 3/8" polykarbonatu snesou pouziti v
hloubkach 300 stop a vice. Nedavno byly UV skutry pouzity v hloubce pies 600 stop.

Odd¢leni motoru je konstruovano z hliniku upraveného pro pouzivani v mofské vodé. Tato konstrukce zvysuje
odolnost povrcht z plastd nesoucich tésnéni, a umoznuje lepsi odvadeéni tepla od elektromotoru (stejnosmérny
kartacovy elektromotor na 24 V s permanentnim magnetem).

Ucelny design umoznil zmengit mnoZstvi soucastek tak, e se zpracovava jeden blok materidlu. Télo skutru ma
jen dvé mista, kde miize dojit k priniku vody do skutru, a tato mista jsou tésnéna velkym oddilem O-krouzkt
(1/4"). Tyto krouzky jsou odolné i proti mensimu mnozstvi necistot a t€sni i na posSkrabanych plochach.

Vsechny tii typy dodavanych skutri maji shodnou Celni ¢ast a ¢ast motoru. Baterie jsou umistény tak, aby
castetné kompenzovaly toCivy moment propeleru a tak zmenSovaly inavu potapéce. Protoze u vSech tiech typt
skutrti je Celni a zadni Cast shodna, daji se snadno zameénit baterie a t¢lo skutru za kteroukoli ze tfech dostupnych
velikosti, béhem nékolika minut bez pouziti nastroju.

Dulezitym zlepSenim je novy design drzadla. VSechna drzadla pouzivana u pfedchozich typa skutrG byla
konstruovana pro drzeni obéma rukama na 3 a 9 hodinach. Ze zkusenosti jsme zjistili, Ze nejlepsi zpasob jizdy je
tazeni za lano, a tento zplsob jizdy je daleko lepsi nezli jizda, kdy se drzite obéma rukama. Pouziti tazného
lana a ovladani skutru jednou rukou (drzeni za jedno drzadlo na 12 hodinach) umoziuje volny "let", daleko
pohodInéjsi nezli nasilné drzeni skutru obéma rukama. Drzeni skutru obéma rukama bylo kfecovité, protoze
drzadla nebyla konstruovana pro pouziti v této pozici.

UV skutry jsou prvnim vyrobkem, ktery vyuziva drzadlo podobné motocyklovému, které ergonomicky
vyhovuje pro ovladani jednou rukou na 12 hodinach. Na zacatku drzadla je zabudovano ovladani rychlosti
(plyn). Pfi otoceni proti zabéru pruziny se posune magneticky pfepina¢ ovladajici relé a skutr se rozjede. Tento
zpusob ovladani nevyzaduje zadné otvory prochézejici télem skutru, a tedy mista potencidlni netésnosti. Na
ovladani rychlosti mize byt zabudovan i Sroub, kterym se da fixovat zvolena rychlost (tempomat) a kterym se da
ovladani zablokovat (pojistka, kdyZz se Sroub zaSroubuje). Dal$i vyhodou takové konstrukce drzadla je
odstranéni mnoha drobnych pohyblivych soucastek, které bylo nutné pouzit ve star§ich konstrukcich.



Motory pouzité v UV skutrech vynikaji tichym chodem, ve srovnani s podobnymi skutry, které pracuji s
hluénym zafizenim pro regulaci tahu motoru. V minulosti to byla drobnost, ale s nastupem rebreathert s
uzavienym okruhem se toto stalo otazkou bezpecnosti. Mnoho potapéct fika, ze v hluku motoru skutrd od
jinych vyrobcti neslySi ventil pfipousténi kysliku, coz je zivotné dulezité pifi potapéni s rebreatherem s
uzavienym okruhem. Samoziejmé, hluk skutru rusi pocit klidu a ticha, ktery poskytuje potapéni s rebreatherem.

Pouziti skutri pfi potapéni neni novinkou. Mize vSak pfidat dalsi, nové zazitky k ponoru, které neni mozné
dosdhnout pouzitim jiné potapecské vybavy. At jiz zamysli potapec sestoupit do vétsi hloubky k vraku a bez
namahy nékolik minut krouzit kolem néj, nebo elegantné proplouvat ne€kolik mil pod vodou jeskynémi, skutr
predstavuje rozdil mezi velkolepym a namahavym ponorem.



